SLUZOWANIE

~ KroK po Kroku

—

0d zameldowania sie, poprzez oczekiwanie przed Sluzg, az do zacumowania w jej

komorze. Na nastepnych stronach wyjasnimy, krok po kroku, na co nalezy uwazac

podczas Sluzowania wraz z innym wodniakami, jachtami sportowymi i statkami

zeglugi zawodowej.

iezaleznie od urzedowych klasyfika-

‘ \ ‘ cji, szlaki wodne mozna z grubsza

podzieli¢ na takie, z ktdrych korzysta

zegluga zawodowa — sg one do tego odpowied-

nio przystosowane — oraz takie, po ktérych

zegluja tylko jednostki sportowe. Moze z wy-

jatkiem pojedynczych statkéw pasazerskich

biatej floty lub stuzbowych jednostek zarzadow
drég wodnych.

Do szlakéw, na ktorych nieustannie panuje
ozywiony ruch zeglugowy, nalezg przede wszyst-
kim wielkie, miedzynarodowe, polaczone w sie-
ci transportowe rzeki i kanaly — na przyktad
rejony Renu i Laby, system Men-Dunaj czy
Kanat Srédladowy w Niemczech i ich potacze-
nia. Sluzy s3 tu odpowiednio duze; jednostki
sportowe stanowia w nich ,,zjawisko uboczne”

Istnieja jednak akweny opanowane niemal
wylacznie przez zegluge sportowa. Najlep-
szym przykladem jest najwiekszy w Europie
polaczony sportowy system wodny: Poje-
zierze Meklembursko-Brandenburskie,
rozciagajace sie od Laby po Odre. Znaczne
odcinki tego ,,Blekitnego Raju” mozna prze-
mierza¢ dysponujac jedynie specjalnym ze-
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zwoleniem czarterowym (Charterbescheini-
gung). Plywaja tam nie tylko zeglarze miej-
scowi i turysci, ale akweny te stanowia
réwniez cel wypraw urlopowych. Dzieki spe-
cjalnym przepisom mozna tu prowadzié
rejsy na jednostkach dlugoéci ponizej 15 me-
trow nawet bez stosownych patentow zeglar-
skich czy motorowodnych.

W szczycie sezonu ttok moze panowac nie
tylko w portach, ale réwniez w awanportach
przed $luzami i w samych $luzach. Nalezy
sie wiec liczy¢ z czasem oczekiwania wyno-
szacym niekiedy dwie godziny lub nawet
diuzszym.

Na marginesie: termin ,,$luza dla jednostek
sportowych’, ktory coraz czesciej spotyka sie
w mediach, odpowiada rzeczywistosci jedynie
woweczas, jesli sluza rzeczywiscie obstuguje tyl-
ko zegluge sportowa. Na przyktad na Mozeli
istniejg specjalne $luzy, z ktorych moga korzy-
sta¢ jednostki o dtugosci do 18 m. Z podobna
sytuacja mamy do czynienia na akwenach le-
zacych na uboczu, jak na przykiad nad gorna
Szprews, gdzie przez nowo zbudowang $luze
Kossenblatt mogg przechodzi¢ jednostki o dtu-

gosci do 15 m. Jest ona przeznaczona wylgcz-
nie dla jednostek turystycznych.

Godziny otwarcia
Wyjasnijmy teraz — krok po kroku - na co trze-
ba uwazac i co trzeba wiedzie¢, by moc sie $lu-
zowa¢ samemu lub z innymi jednostkami.
Na dtugo przed podejsciem do wrét pierwszej
$luzy na naszym szlaku trzeba rejs starannie zapla-
nowac. Zanim oddamy cumy; trzeba zasiegna¢ do-
ktadnych informadji o godzinach otwarcia $luz
i ewentualnych ograniczeniach. Nic nie moze
by¢ bardziej irytujgcego, jak postdj w trakcie urlo-
pu przed na stale zamknietymi wrotami $luzy.
Dlugotrwate wylgczenia §luzy z uzytkowania — na
przyktad w celukonserwagjilub naprawy — s ogla-
szane w internecie. Stosownych informacji moga
zazwyczaj udzieli¢ rowniez kapitanowie portow,
policjawodna, a takze urzedy zeglugi $rodladowej.
Ponadto godziny otwarcia mozna znalez¢ w tury-
stycznych podrecznikach nawigacyjnych.

Zameldowanie sie
Kiedy zeglujemy po szlaku, po ktérym ptywa-
ja réwniez statki zawodowe - na przyktad po
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Na szlaku wodnym dolnej Haweli, miedzy miastami Brandenburg-Plaue a Havelberg, Sluzy obstugiwane sa zdalnie. Na miejscach postojowych dla jedno-
stek oczekujgcych na sluzowanie (zdjecie posrodku) znajduja sie tablice z informacjami o mozliwosciach meldowania sie, rowniez przez interkom.
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Sluzowania.

Sluza samoobstugowa

Coraz czesciej Sluzy bywaja wyposazane w urzadzenia umozliwiajace tak zwany pétautomatyczny ruch samoobstugowy. Sluzy
takie przeznaczone sa glownie dla zeglugi sportowej. Przebiegiem Sluzowania zatoga jachtu steruje za pomoca obrotowego
przetacznika, przy czym nikt nie musi schodzi¢ z poktadu. Oczywiscie, przebieg ten jest tez obserwowany zdalnie przez operatora
Sluzy za pomocg kamery. Jezeli pojawia sie jakies trudnosci, Sluzowanie mozna natychmiast zatrzymac pociggajac za czerwong
dzwignie. Przebieg Sluzowania w Sluzie samoobstugowej, w trzech krokach, wyglada nastepujaco:

1 Cumujemy w awanporcie dla jednostek sportowych. Jesli jesteSmy pierwszym lub w ogoble jedynym jachtem w kolejce, obracamy
wiacznik zadania §luzowania. Ma on kolor niebieski lub zielony. Swietiny napis potwierdza, ze zgtoszenie zostato przyjete
i Sluzowanie wtasnie jest przygotowywane.

2 Kiedy napis swietlny i zielony sygnat Swietlny zezwolg na wejscie do Sluzy, wptywamy do komory i cumujemy w niej tam, gdzie
znajduje sie sterownik sluzowania. Przekrecamy go jednak dopiero wtedy, gdy ostatni jacht wejdzie do komory i bedzie gotowy do

3 Po zamknieciu wrét rozpoczyna sie sSluzowanie. W kazdej chwili mozna je zatrzymac za pomoca czerwonego wytgcznika
awaryjnego. Gdyby zdarzyto sie cos takiego, musimy czeka¢ na wskazowki od operatora Sluzy, zdalnie nadzorujgcego przebieg
Sluzowania. Jesli jednak wszystko przebiega bez przeszkod, po zapaleniu sie zielonego Swiatta mozemy wyjs¢ ze Sluzy.

Renie - zameldowanie si¢ najpdzniej na kwa-
drans przed podejsciem do kolejnej $luzy
przez telefon komorkowy lub UKF-ke jest obo-
wiazkowe. Numery telefonéw i kanatéw UKF
znajdziemy w podrecznikach nawigacyjnych.
Numery kanatéw komunikacyjnych mozemy
tez odczytaé na niebieskich tablicach ustawio-
nych na brzegu. Personel §luzy informuje zas,
jak bedzie wygladato §luzowanie i czy ewentu-
alnie mozna wej§¢ tuz za jakims duzym stat-
kiem, czy tez trzeba bedzie poczeka¢ na prze-
$luzowanie jednostek idacych z przeciwka.
Natomiast na akwenach uczeszczanych wy-
facznie przez jednostki sportowe, weze$niejsze
meldowanie sie u obstugi §luzy z zasady nie jest
wymagane. Jesli jednak wymog taki istnieje,
mozna si¢ o nim dowiedzie¢ z podrecznikow
nawigacyjnych lub z ustawionych na brzegu
tablic informacyjnych. O takim wymogu moz-
na sie niekiedy dowiedzie¢ bezposrednio
wawanporcie przed §luzg, na przyklad gdy jest

ona obstugiwana zdalnie i na zgdanie. W tym
celu instaluje sie interkomy. Kolejne wskazow-
ki czesto bywaja podawane przez glosnik. Kie-
dy podczas zblizania sie do $luzy znajdzie si¢
ona w zasiegu wzroku i pali sie na niej sygnat
czerwony, nalezy bezwzglednie zacumowacé na
miejscu przeznaczonym dla jednostek sporto-
wych. Po pierwsze, nie wiadomo bowiem, co
sie bedzie dzialo, po wtore za$, niecierpliwie
krazacy jacht moze sta¢ sie przeszkoda dla ru-
chu zeglugowego.

W awanporcie

Awanport moze by¢ wyposazony w szereg dalb
stojacych na otwartej wodzie, staty pomost lub
jedynie umocniony fragment brzegu. Przed
wielkimi $luzami mamy albo gladkie mury,
albo $cianki Larsena z polerami. W przypad-
ku tych ostatnich nalezy uwaza¢, aby odbija-
cze nie znalazly sie w szparach miedzy wypu-
ktosciami $cianki, gdyz jacht moze twardo ude-

rzy¢ o nig, kiedy przechodzace obok statki
zeglugi zawodowej wytworza fale. Nienaruszal-
na zasada brzmi: jesli inne jachty stoja daleko
z przodu, nie nalezy ich wyprzedza¢. Wpycha-
nie sie do kolejki w ktorejkolwiek fazie §luzo-
wania jest absolutnie niedopuszczalne. Jednak-
ze nie ma zadnych przeciwwskazan, aby
przepusci¢ mata jednostke, ktéra moze jeszcze
zmiesci¢ si¢ w komorze §luzy.

Wejscie do Sluzy

Cumy nalezy odda¢ dopiero wtedy, gdy zapa-
li si¢ sygnat zielony (patrz s. 115). Nawet
kiedy wydaje sie, ze wszyscy oczekujacy we-
szli juz do komory, moze jeszcze pojawic sie
jakis niespodziewany maruder. Kiedy sygnat
ponownie zmieni si¢ na czerwony, trzeba
wrdci¢ do awanportu nawet wowczas, gdy juz
niemal przeszliSmy przez wrota sluzy. Po-
spieszna proba wejécia na pewno nie skloni
operatora $luzy do zmiany zdania.
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