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pogrgzenia catego kadtuba w wodzie. Dla jachtow morskich spetnienie warunku nieza-
tapialno&ci nastepuje wtedy, gdy po zalaniu woda catego wnetrza jacht wyposazony
w normalne zapasy, z zalogg na poktadzie oraz dodatkowym ciezarem nie mniejszym
niz 1,2 kN, zachowuje zdolnos¢ unoszenia sie na powierzchni wody.

Ze wzgledu na rodzaj stosowanych materiatbw do budowy jachtéw zmianom pod-
legaly ksztatt i konstrukcja kadtuba. Wyodrebnione zostaty grupy jachtow réznigce sie
budowg kadtuba, np. jachty mieczowe, balastowo-mieczowe czy balastowe. Powstaly
takze jachty jednokadtubowe, dwukadtubowe (katamarany) i trzykadtubowe (trimarany).

Materiatem stuzgcym do budowy jachtow byto najczesciej drewno: mahon, teak,
dab, modrzew, Swierk i sosna. Obecnie najpowszechniej stosowane sg laminaty oparte
na zywicach poliestrowych i epoksydowych zbrojonych wtbknem szklanym. Materiat ten
cechuje wzglednie duza wytrzymato§¢ na obcigzenia, duza odporno$¢ na dziatanie
wody, prostota w obrobce i fatwos¢ konserwacii.

Do budowy &rednich i duzych (pod wzgledem wielkosci) jachtow uzywa sie niekiedy
stali. Stal cechuje jednak, obok duzej wytrzymatoSci mechanicznej, duzy ciezar i podat-
nos¢ na korozje. Dobrym materiatem konstrukcyjnym sg stopy lekkie np. aluminium,
ale ze wzgledu na cene i technike obrébki rzadko stosowane.

3.2. Pojecia podstawowe
3.2.1. Kadtub jachtu i jego wyposazenie

Podstawowg czeScig konstrukcyjng jachtu zaglowego jest kadtub. Bok kadtuba
nazywa sie burta. Spogladajac na kadtub (jacht) w kierunku przedniej jego czesci, po
prawej stronie znajduje sie prawa burta, natomiast po lewej stronie — lewa burta.
Przednia cze&¢ kadtuba (jachtu) nazywa sie dziobem (rys. 3.3), tylna czes¢ — rufa,
a przestrzen pomiedzy nimi — Srodokreciem. CzeS¢ dziobu lub rufy wzniesiona nad
wodg zwana jest odpowiednio nawisem dziobowym i rufowym.

Zatamanie lub zaokraglenie kadtuba w miejscu, w ktorym dno przechodzi w burte,
nazywa sie obtem, a spod kadtuba — dnem.

Ogladajac kadtub jachtu na wodzie wyr6znia sie czes¢ podwodnag i czeS¢ nadwodna,
burty powyzej linii wodnej okreSlane sg jako wolne burty.

Wodoszczelne pokrycie kadluba od gory to pokiad (dek). Pokltad moze by¢ ptaski
lub zabudowany nadbudbwka. Przednia czeS¢ poktadu to poktad dziobowy (fordek),
tylna — poktad rufowy (achterdek). Nadbudowka nazywa sie konstrukcje majgca na
celu zwiekszenie wysokoSci uzytkowej jachtu. W celu bezpiecznego poruszania sie
pokltad otoczony jest obramowaniem zwanym nadburciem (falszburtg) lub relingiem.
OkreSlenie sztormreling oznacza natomiast otaczajgcg poktad barierke z liny stalowe;
podpartej na stupkach, chronigcg zatoge przed wypadnieciem za burte. Na dziobie i rufie
linka ta przechodzi w balustrady wykonane z rur i na state przymocowane do poktadu.
Nazywane sg one odpowiednio koszem dziobowym i rufowym.

Kokpitem nazywa sie wglebienie w pokfadzie przeznaczone dla sternika prowadza-
cego jacht lub sternika z zatoga. Natomiast poktad biegnacy wzdtuz nadbuddwki lub
kokpitu to potpokiad.
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Do komunikacji pomiedzy poktadem a wnetrzem kadtuba stuza zejsciowki oraz luki
(whazy) zakrywane wodoszczelnymi obudowami. Zejsciowki to gtbwne otwory umiesz-
czone w tylnych &ciankach nadbudbéwek. Nazwy lukbw uzaleznione sg od miejsca ich
usytuowania. Wyroznia sie forluk (wtaz dziobowy) i achterluk (wtaz rufowy). Wiazy
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Rys. 3.3. Czesci jachtu

zamykane sg za pomocg drzwiczek lub zasuwanych klap poziomych (suwklapa)
i pionowych (sztorcklapa). Okna umieszczone na pionowych Scianach nadbudbwek to
iluminatory (bulaje), a umieszczone w poktadzie lub dachu to Swietliki (skajlajty).

We wnetrzu jachtu wyr6znia sie:

— forpik (dziobowy przedziat kadtuba),

— mese (Srodkowy przedziat kadtuba przeznaczony na pomieszczenie mieszkalne

dla zatogi),

— kokpit (czes¢ miedzy Srodkiem kadtuba a rufa),

— achterpik (rufowy przedziat kadtuba).

Czesci te moga by¢ oddzielone przegrodami lub grodziami wodoszczelnymi i spet-
niajg zazwyczaj rozne funkcje bytowe lub techniczne:

— kubryk (wieloosobowe pomieszczenie mieszkalne),

— kambuz (pomieszczenie, gdzie usytuowana jest kuchnia),

— kabina nawigacyjna (pomieszczenie przeznaczone do pracy nawigatora),

— kingston (pomieszczenie, gdzie znajduje sie WC i toaleta jachtowa).
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Bakisty sg to schowki przeznaczone na rzeczy osobiste zatogi lub elementy
wyposazenia jachtu. Umieszczone moga by¢ pod kojami (miejscami do spania) lub
siedzeniami w kokpicie.

Najnizsze miejsce kadtuba jachtu, pomiedzy gretingiem (podfogg) a poszyciem dna
nazywa sie zeza. Wykorzystywane jest czesto do sktadowania balastu, montowania
zbiornikbw na wode, paliwo, itp.

Ze wzgledu na sposob budowy i konstrukcje jachty zaglowe dzieli sie na (rys. 3.4.):

— jachty mieczowe, ktore zachowuja statecznos¢ ksztattu i posiadajg wysuwany

miecz,

— jachty balastowe (kilowe), ktore zachowujg statecznoS¢ ciezaru zapewniong

balastem zamocowanym na dnie kadtuba, powodujacym obnizenie Srodka ciezko-
§ci w stosunku do srodka wyporu,
— jachty balastowo-mieczowe sg kombinacjg poprzednich rozwigzan.

balastowo-
-mieczowy
balastowy

mieczowy

Rys. 3.4. Przekroje po-
przeczne kadtuba jachtow

Miecz to ruchoma plyta wykonana z drewna, tworzywa sztucznego (laminatu) lub
metalu zwiekszajgca opbr boczny jachtu, stanowi z reguly wyposazenie kadiubow
jachtow zachowujgcych statecznos¢ ksztattu. Miecz porusza sie w skrzynce mieczowej,
ktéra zamocowana jest na stepce i nadstepce. W stepce i nadstepce wycinana jest
szczelina, przez ktbrg miecz wysuwany jest ponizej dna jachtu. Miecz przewaznie
umieszczany jest w plaszczyznie symetrii jachtu. Ze wzgledu na swojg lekko5¢,
mozliwos¢ ograniczenia do minimum zanurzenia kadtuba, niezatapialnos¢ i prostote
konstrukcji jachty mieczowe sg gtownie stosowane w zegludze Srodladowe;.

Balast to masa zamocowana na dnie kadtuba powodujaca obnizenie érodka ciez-
kosSci, a w rezultacie zwiekszajgca statecznos¢ ciezaru jachtu. Balast wykonany jest
z otowiu, zeliwa lub innego materiatu o duzym ciezarze wtasciwym. Wielkos¢ i sposob
rozmieszczenia oraz zamocowania balastu zalezy od ksztattu i wymiarbw kadtuba.
Z powodu swej niewywracalnoSci jachty balastowe sg przewaznie wykorzystywane
w zegludze morskiej.

Dla zapewnienia niezatapialnoci jachtow stosuje sie komory wypornosciowe. Sa
to szczelnie zamykane komory wypetniane materialtem wypornosciowym, ktore sg
usytuowane w forpiku, achterpiku, wzdtuz burt lub pod kojami.
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Rys. 3.5. Przekroje
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Rys. 3.6. Rodzaje rozwigzanh rufy jachtu
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Ster nadaje jachtowi sterowno$¢, co oznacza, ze jacht ma zdolnos¢ ukierun-
kowanego przemieszczania sie po wodzie nawet w przypadku, gdy fale i wiatr sa temu
przeciwne. Na jachtach wystepuje wiele konstrukcji sterow, ktore roznig sie zasadniczo
budowa ptetwy sterowej, sposobem jej zamocowania i potozeniem osi obrotu.

Rézne rozwigzania ksztattu kadtuba, rufy i dziobu przedstawiaja rysunki 3.5, 3.6
i 3.7.

prosty kliprowy

lvzkowy skosny

Rys. 3.7. Ksztalty dziobu

Nazewnictwo czeSci kadtuba najtatwiej przeSledzi¢ na przyktadzie klasycznej kon-
strukcji drewnianej (rys. 3.8). Nazewnictwo to odnosi sie takze do jachtow zbudowanych
z metalu czy tworzywa sztucznego.

W kadtubie jachtu mozna wyréznic: szkielet, poszycie i poktad potgczone w zwartg
caloS¢ wieloma wigzaniami konstrukcyjnymi.

Szkielet to wszystkie czesci konstrukcyjne nadajace kadtubowi ksztalt i wytrzyma-
toS¢. Szkielet sktada sie z:

— zestawu trzonowego,

— wigzah poprzecznych,

— wigzah podtuznych,

— wigzah pionowych,

— wzmocnienf.

Zestaw trzonowy tworzy stepka (kil), czyli gtobwna belka konstrukcyjna jachtu. Nad
nig czesto znajduje sie nadstepka, czyli kilson. W czeSci dziobowej kadtuba stepka
jest potaczona z belkg pionowg lub pochylg zwana dziobnica (stewa dziobowa),
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a w czesci rufowej z belkg zamykajaca konstrukcje kadtuba od strony rufy, zwang
tylnica (stewa rufowg) lub paweza.

Wigzaniami poprzecznymi sa: wregi (zebra), poktadniki (elementy, na ktérych lezy
ptaszczyzna pokiadu), potpoktadniki (elementy, na ktorych lezy ptaszczyzna pobipo-
ktadu), denniki (elementy wzmacniajace dno kadtuba).

3 AW EZ
skrzynka mieczowa

jarzmo masztu

wzdluznik

dziobnica
(stewa

; oniazdo masztu
dziobowa) =

dejwud dziobowy,

Rys. 3.8. Szkielet kadtuba jachtu drewnianego

Wigzaniami podtuznymi sg wzdtuzniki noszgce nazwe od czesci kadtuba, do ktore;
sa mocowane, np. denne, oblowe, burtowe itp.

Wigzaniami pionowymi sg grodzie (Sciany) konstrukcyjne lub wodoszczelne.

Wzmocnienia potaczeh elementbw szkieletu noszg nazwe katnic — jezeli sg moco-
wane na ptaszczyznie prostopadiej do diametralnej jachtu — i weztbwek (dejwudow)
— jezeli sg mocowane w ptaszczyznie diametralnej jachtu.

Szkielet pokryty jest poszyciem, ktore moze by¢ wykonane z r6znych materiatow.
Rodzaje poszycia kadtuba drewnianego i laminowatego przedstawia rysunek 3.9.

Pokfad wykonany jest zazwyczaj z tworzywa sztucznego, sklejki lub metalu czesto
pokrytego warstwg klepek z twardego drewna (teaku lub peroby). Poklady wykonane
z samych klepek sa juz rzadko stosowane.

W miejscach duzych obcigzen pokladu stosowane sg wzmocnienia:

— jarzmo masztu — wigzanie stuzgce do zamocowania stopy lub kolumny masztu

do kadtuba (rys. 3.12, s. 36),

— zrebnica — obrzeze pionowe tworzace Scianke wokot luku, whazu lub kokpitu.
Wzmacnia wigzania poktadu w miejscach otworbw i zabezpiecza czeSciowo przed
dostawaniem sie wody do wnetrza kadtuba,

- zrgb kokpitu — obrzeze pionowe tworzgce Scianke wokot kokpitu. Wzmacnia
wigzania kokpitu i zabezpiecza czesSciowo przed dostawaniem sie wody do
kokpitu,
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— pilers — kolumna pomiedzy poktadem a stepka lub nadstepka. Podpiera poktad

w miejscu punktowego obciazenia, np. pod masztem.
Konstrukcja kadtuba z laminatow pozbawiona jest w zasadzie jako takiego szkieletu.
Czescig kadluba przenoszacg obcigzenia stato sie jego poszycie (skorupa kadtuba),

na styk na zaktadke stomkowe laminatowe
(karawelowe)

sklejkowe

“
1( \ Rys. 3.9. Rodzaje poszy-
.

diagonalne

. cia kadtuba drewnianego
(wielowarstwowe)

i laminowatego

a szkielet zastgpity r6znego typu wzmocnienia w miejscach, w ktérych obcigzenia sg
szczegblnie duze. W niektorych konstrukcjach z laminatbw wzmacnia sie poszycie
wregami przez dolaminowanie paséw maty szklanej z wewnetrznej strony kadtuba.

3.2.2. Wyposazenie i osprzet jachtu zaglowego

W skiad wyposazenia kadtuba jachtu zaglowego wchodza:

— urzadzenia i osprzet poktadowy,

miecz i skrzynka mieczowa (sztywna skrzynia ze szparg na miecz),
balast i jego zamocowanie,

ster i urzgdzenia sterowe,

urzadzenia kotwiczne i cumownicze,

sitownia,

instalacje (wodna, elektryczna, sanitarna, gazowa itp.).

Osprzet jachtu zaglowego to urzadzenia stosowane na pokfadzie i drzewcach,
stuzgce do mocowania olinowania lub ozaglowania jachtu. Dzieli sie na staly i ruchomy
(takielunek). Obejmuje omasztowanie (rys. 3.10), olinowanie, ozaglowanie i drobny
osprzet.

Do osprzetu stalego zalicza sie: maszty, olinowanie state oraz drobny osprzet
poktadowy.

Maszty wykonane sg najczesciej ze stopow aluminiowych lub z drewna. Glowny
maszt to grotmaszt i w wiekszosci rodzajow osprzetu zaglowego dwumasztowego stoi
na pierwszym miejscu od dziobu, drugi maszt to bezanmaszt. Jezeli pierwszy maszt
jest nizszy, nazywany jest fokmasztem, drugi grotmasztem, a trzeci bezanmasztem.
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Rys. 3.10. Omasztowanie jachtu bom bezana bom grota bukszpryt
zaglowego

Poziome drzewce umieszczone w osi symetrii jachtu na dziobie kadtuba nazywa sie
bukszprytem, a umieszczone na rufie jachtu — wystrzatem.

Dolny koniec masztu to pieta umieszczana w gniezdzie, gérny — top, natomiast
drzewce masztu na catej swojej dtugosci nazywa sie kolumna (rys. 3.11). Zwyczajowo
jednak cze§¢ masztu powyzej salingu nazywa sie stenga. Salingi to rozporki, ktore
zwiekszaja kat miedzy olinowaniem stalym a osig masztu. Poprawia to prace olinowania.

Maszt moze byé zamocowany na state w opetniku (rys. 3.12) lub ruchomo
w cegach (rys 3.13), czyli w specjalnym okuciu umieszczonym bezposrednio na
poktadzie lub na dachu nadbudbwki, co umozliwia ktadzenie masztu.

Olinowanie stale (rys. 3.14) dzieli si¢ na: sztagi i wanty.

Sztagi i achtersztagi sa to liny utrzymujace maszt w ptaszczyznie podiuznej jachtu.

Wanty natomiast podtrzymujg i usztywniaja maszt w ptaszczyznie prostopadiej do
ptaszczyzny symetrii kadtuba.

Drobny osprzet poktadowy stanowig:

— knagi — stuzace do mocowania (obktadania) lin (rys. 3.15),

— kipy — metalowe lub drewniane oczka mocowane do pokfadu, a stuzace prze-
prowadzaniu przez nie szotow zagli (rys. 3.16),

— kabestany —urzadzenia wspomagajgce wybieranie lin (szotow, fatow) i tahcuchow
kotwicznych. Dzialajg na zasadzie kotowrotu w postaci windy (wyciggarki) o osi
pionowej lub poziomej. Daja wielokrotne przetozenie sity (rys. 3.17),



